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¢Cuéntas veces has persequido a una paloma? /Y cuantas le has
pedido a papa que te haga un avion de papel? ;Has volado una

cometa? ;Has montado en un avién?;Y en un globo?

Desde nifios a mayores, en todas las épocas, las culturas y los paises,
siempre se ha querido volar. Y a pesar del paso del tiempo, seguimos
teniendo esa pasion. Y seguimos sofiando con la experiencia de
separar los pies del suelo, e ir elevandote poco a poco , asi, verlo todo
desde arriba, donde todo es mas pequefio pero también mas

- hermoso y, aunque parezca raro, mas cercano a todos nosotros.

Si 0s adentrais en estas paginas, vais a poder saber cémo sucedieron
los primeros vuelos, quiénes fueron los pilotos, que paises apostaban
por la aviacion y los diferentes tipos de aviones que se construian.

Y en todo esto, Sevilla tuvo un papel fundamental, ¢lo sabfais? Porque
precisamente ahora, en 2010, se cumplen cien anos de la aviacion en
Sevilla. Seguro que si preguntais a vuestros mayores, a vuestros padres
y abuelos, conocen a muchas personas que, a lo largo de esos cien
afos, en algun momento, participaron en la construccion de muchos
de esos aviones. Pero también ahora muchas personas trabajan en
otro avién, el A400OM, que también se fabrica en Sevilla.

Aprovechad el Centenario de la Aviacion en Sevilla para aprender mas
de la fuerte vinculacion que nuestra ciudad tiene con la aeronautica y
la aviacién pero, sobre todo disfrutad porque, si algo tiene el hecho
de volar, es la sensacion de acercarte a la felicidad.

Alfredo Sénthez Monteseirin

Alcalde de Sevilla | Lof TAM
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HACE YA CIEN ANOS
QUE EN TU CIUDAD NO
SOLO SE VUELA SINO

"~ QUE SE DISENAN ‘

Y FABRICAN AVIONES... -
¢ME ACOMPANAS A VER

el ) ESTA FASCINANTE ~

~ \ Y DESCONOCIDA SEVILLA /
X AERONAUTICA? -




MITOS Y LEYENDAS

El vuelo ha estado presente en el deseo de
los hombres desde siempre. Son muchos los
dioses y héroes que han asombrado a la
humanidad con sus proezas en el cielo, pero
sus gestas no pudieron ser imitadas. En la
Edad Media, y antes incluso, algunos osados
trataron de copiar el mecanismo que
impulsa a los pajaros y pagaron con su vida
0 con graves heridas su desconocimiento

de la mecanica del vuelo. ‘

de dioses persas,
representado por un
disco alado en este
bajorrelieve de azulejos
& de colores en el Palacio
de Dario |, en Susa
(hacia el 490 a. C.).
Las esfinges
barbudas y aladas se
. encuentran también
en el arte antiguo desde

lzquierda: La méas conocida de las

leyendas del vuelo es la de Dedalo

e Icaro, quienes, provistos de ;
alas de plumas pegadas con
cera, escaparon del Laberinto %
que habian construido para el rey
Midas, en Creta. Dédalo aconsej6
a su hijo que no volara demasiado

~ alto para que el calor del sol no
derritiera la cera, pero éste hizo
caso omiso y el vuelo acab6
tragicamente.

La diosa cobra Uadyet,
protectora del Bajo Egipto.
Sus alas desplegadas
simbolizaban proteccion.

Jarra ceramica
decorada con una
escena de la Odisea,
en la que Ulises resiste,
atado, los cantos de las
aladas sirenas.

Victoria (Niki) alada,
llamada de Samotracia®®* T
encontrarse en el Santuario
deCabiros, en‘esa isla griega.
Es una escultura tallada en
marmol, probablemente por
Pithokritos de Rodas hacia
el 190 a. C. para
conmemorar un triunfo
militar. Se encuentra en el
Museo del Louvre, en Paris,
y es una de las

muchas manifestaciones
artisticas de divinidades
aladas del arte clasico.

El poeta y cientifico andalusi Abbés
Ibn Firnas, nacido en Ronda (Mélaga),
ided y construyd unas alas con las
que se lanzo desde la Arruzafa
de Cordoba. Planeo, pero aterrizé
accidentadamente, “por haber 7
olvidado ponerse una cola”. Muri6 en
el afo 887, tras padecer las secuelas

' del accidente, setecientos afnos antes
de Leonardo da Vinci.

Ahura Mazda, el dios

Egipto hasta Grecia.

Derecha 'y abajo:
Paginas manuscritas
(codices) de Leonardo
Da Vinci, en las que

de alas artificiales,

maquinas que
semejan helicdpteros.
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DO VOLAR, COMO
°S Y LOS DIOSES

pueden verse estudios

observaciones del vue
f de las aves y hasta
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&& £l hombre, a.rmado'con grandes y ligeras alas, haciendo fuerza
contra el resistente aire, venciéndolo, podra sojuzgarlo y elevarse
por encima de él. Yy Leonardo da Vinci.
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Derecha:
Autorretrato
de Leonardo,
ya anciano.
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LEONARDO DA VINCI
Al morir, en 1519, el gran genio del
Renacimiento Leonardo Da Vinci, dejo
. casi 5.000 codices o paginas de notas
manuscritas, muestras de su :
extraordinario talento e intuicion
cientifica. Entre 1486y 1515,
Leonardo escribié dos célebres -
tratados sobre el vuelo de los
pajaros y el vuelo humanao.
Si este tesoro se hubiese conocido
Abajo: Reproduccién  en su época, tal vez la
moderna de una de historia de la aviaciéon se habria
las alas batibles de' adelantado algunos siglos.
Leonardo. Su peso
supera los 300 kg,
por lo que le
hubiera sido-
imposible el vuelo.

e | \

Arriba: el genio de Leonardo
llegé hasta concebir el paracaidas
aunque, evidentemente, éste no
hubiese logrado el descenso seguro
del infortunado que se hubiese visto
obligado a usarlo: la falta

de una salida en el vértice hubiese
causado fuertes oscilaciones en

su trayectoria, al verse obligado

el aire a escapar por los

5 ) i
bordes inferiores.




Proyecto de un vehiculo aéreo propulsado por vapor.
Su autor, el britanico William Samuel Henson pretendia
con ella no solo atravesar el Canal de la Mancha,

sino que alcanzar Egipto, vislumbrando, en 1843,

una época de grandes viajes aéreos. Desgraciadamente,
las maquinas de vapor pesaban excesivamente y no
eran, por tanto, adecuadas a la propulsion aérea.

Aparato de alas batientes (ornitoptero)
de Jacobo Degen (1806). Pretendfa descender
con ella desde un globo del que estarfa colgado.

Cayley descubre
~ la sustentacion e idea por
=7 | primera vez la férmula
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~\\ N\ = a" con mas éxito, el biplano
Sir George Cayley, rico ' : ;

(izquierda, 1843).

Es un verdadero hallazgo,
porque suma una mayor
sustentacion con el
minimo de resistencia.

Su descubrimiento es
mas asombroso ya que
no existe en la Naturaleza.

propietario inglés, tenia :
- aficiones raras para sus vecinos, -
entre ellas jugar con :
un trompo volador chino.
Sin embargo, observando
la naturaleza descubre las
formas aerodinamicas
I (curiosamente en los peces) y la :
- necesidad de una cola estabilizadora.

FUERON LOS HERMANOS WRIGHT,
LOS QUE ENCONTRARON LA CLAVE DEL VUELO:
iINO SOLO FABRICARON UN MOTOR LO BASTANTE
LIGERO SINO QUE INVENTARON UN
SISTEMA DE CONTROL, TORCIENDO
LAS ALAS DE SU BIPLANO!

< Phecis
Alphonse Pénaud, =
considerado, el === AL
“padre del moderno Lo
aeroplano”presenta %4%:.?'-1;&”; _

en la Academia Francesa
sus modelos. El de la
ilustracion (arriba),
llamado “planéforo”us
un“motor de gomas”, ;
unas tiras retorcida de caucho.

Sistema de mandos ideado por los Wright. La torsién de las
alas inclinaba el aeroplano y le permitia virar sin “resbalar”
fuera de la curva, de la misma manera que un ciclista.
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El ingeniero aleman Otto Lillienthal ve en el vuelo
un sistema mecanico que actua de acuerdo con leyes
conocidas: “el ave aprovecha debidamente

la reaccion del aire por medio de superficies
adecuadas”. Su estudio le lleva a disefiar numerosos
perfiles alares y a contruir y probar varios

planeadores junto con su hermano Gustavo.

- Escribira una obra bésica que servira de inspiracion
- ' a otros pioneros, entre ellos los
americanos Chanute y los Wright:
‘ El vuelo de las aves
como fundamento
del arte de volar.

” "

"Es necesario que haya victimas”,

Los planeadores de Lilienthal,
apodados burlescamente
“rompepiernas” (derecha),

le permiten realizar miles de
vuelos colina abajo en
Drewitz, Brandenburgo,
aprovechando domingos,
dias de fiesta y vacaciones.

Y luego en otros lugares,
desde 1891 hasta 1896.
“Manos y pies magullados
se curaban pronto” pero
varias veces hubo de saltar
desde su aparato al no
poderlo gobernar. En agosto
de ese afo, en las montafnas
de Rhinow, se precipit6 desde
15 m de altura. Antes de morir,
al dia siguiente, en una clinica
berlinesa, sus ultimas palabras fueron:

Los hermanos Orville y Wilbur
Wright, fabricantes de bicicletas
de Ohio, Estados Unidos (abajo),
tras probar diversos planeadores,
construyen un motor de gasolina
a, de 12 cvyloinstalan, propulsando
dos hélices traseras, en un aparato que
bautizan “Flyer” (volador).Con él consiguen
el primer vuelo propulsado y controlado de
la Historia, el 17 de diciembre de 1903 en la
playa de Kitty Hawk, Carolina del Norte.

rimer vuelo de los Wright
wk;, con @ru{iﬂe—a los mandos.




'PROGRESOS DESCONOCIDOS ' que han trasladado sus ensayos a la granja de Preocupados por los éxitos que otros constructores,
En Europa son muchos los que siguen los pasos de Huffman Prairie, a poca distancia de su hogar en ; en tado el mundo, consiguen, los Wright salen de
Lillienthal tratando de descubrir los secretos del vuelo  Dayton, Ohio, perfeccionan su aeroplano y con el su aislamiento y muestran sus logros. Tras tratar
planeado Mouillard, Ferber, Voisin, Esnault-Pelterie, nuevo Flyer Il consiguen, el 20 de septiembre de de interesar a las autoridades militares de Estados
Lavezzari, Robart, Soliréne y otros muchos idean y 1904, recorrer en vuelo 1.240 m volando en circuito. ' Unidos y Gran Bretafia en la utilidad de su invento
prueban planeadores y hasta aeroplanos motoriza- Sin embargo, la prensa practicamente los ignora y como medio de exploracion y reconocimiento,
dos, mientras, en América, los hermanos Wright, sus logros pasan desapercibidos. deciden exhibir su Flyer lll en Europa, para acallar las
: : ; criticas que los que dudan de que hayan logrado
El Flyer lll, ain mas : i tanto como pregonan. En Le Mans, ante la multitud
perfeccionado, durante ' : (entre la que se encuentran muchos pioneros),

- sus vuelos en Ohio. : ‘ : " asombran a todos volando con pleno control,

, ] despegando y tomando tierra e incluso “paseando”
| a diversos pasajeros, gracias a que el nuevo

- aeroplano es biplaza. Los antes escépticos son ahora Aunque consiguen vender licencias para fabricar
entusiastas admiradores. sus aeroplanos en Europa y un gran éxito de
masas, los Wright vuelven de Europa insatisfechos,
; _ _ sin lograr impedir que muchos “copien” sus
. i A : ——— descubrimientos e incluso los superen.

El premio ofrecido por el periddico britanico
Daily Mail para el primer aviador que cruzara
en vuelo el Canal de la Mancha, mil libras |
esterlinas, desata una carrera entre varios |
contendientes. El britanico Hubert Latham, lo |
intenta en un Antoinette VI, disefiado por

el francés Levavasseur, pero su motor se para :
y, aunque planea una gran distancia, |
cae al agua a escasos 500 m de la costa. |

En 1906, el brasilenio Alberto Santos-Dumont,
que ya se habfa hecho célebre con sus globos
dirigibles, realiza el primer vuelo propulsado |
‘en Europa con su extrafio “14bis” y se conwerte :
en un héroe para el tout Paris. |

LOS WRIGHT
ASOMBRARON A LOS EUROPEOS
CON LAS CAPACIDADES DE SUS "FLYER"
PERO PRONTO FUERON SUPERADOS
POR LA INVENTIVA Y LA OSADIA

* DEPIONEROS DE TODOS
LOS PALSES

| R S R En 1907, Henri Farman, con su biplano “N° 1
e e \ establece el récord oficial de distancia en 880,4 m

. v, al afio siguiente, gana el premio de 50.000 francos
| ofrecido por los millonarios Deusth de
| la Meurthe y Ernest Archdeacon al volar
1 km en circuito cerrado.

La Aerial Experiment Association, AEA, de la
que forma parte el sabio estadounidense Graham
Bell, consigue también grandes éxitos. Casey
Baldwin hace un vuelo de 97,3 m en el biplano
Red Wing que pretende ser el primero publlco
en América.

El 25 de julio de 1909, Louis Bleriot, conocido
por sus diversos prototipos de monoplanos,
despega desde Sangatte, cerca de Calais, y se
dirige a Dover, donde toma tierra 37 minutos
mas tarde. Gran Bretafa ya no es unaislay

el intrépido aviador y constructor, no solo se
lleva el premio del Daify Mail, sino que no dard
abasto fabricando su monoplano Tipo X/, que
vende como rosquillas.




LA SEMANA DE LA AVIACION EN SEVILLA
El programa de festejos de 1910 incluyé una Semana
de Aviacion como las de otras ciudades importantes.
El certamen sevillano era mas ambicioso que el

de Madrid, Barcelona o San Sebastian

donde solo se exhibid un solitario avion.

A Sevilla acudieron cuatro aviadores con

sendos aeroplanos a disputar “La Copa de Sevilla”,
un impresionante trofeo de plata que ganaria

el legendario Jan Olieslagers (a la izquierda,

| fotografiado sobre su Bleriot XI).

Derecha: Cartel anunciador de la
“Semaine d'Aviation de Lyon"”. &
Francia era el pais europeo mas | i
avanzado en aviacion y de alli |
provenfan un gran nimero de !
constructores y de pilotos. |

|| Abajo: Detalle del cartel de la Feria

- de Abril de 1910, en el que
puedenleerse las muchas
actividades ltdicas y religiosas
que se celebraban.

_ El primer certamen o meeting
en América fue el de Los Angeles,
~en enero de 1910.

Arriba: Anuncio del
meeting de Niza.

— : , ; : Cartel de las fiestas
La aviacion se pone de moda en todo el mundo y e 0 de primavera sevillanas
a las exhibiciones aéreas acuden la aristocracia, las < ' 7 de 1910. La Semana de
| clases dirigentes —algunos reyes, como el de Espana, la Aviacion aparece entre
| Alfonso XIII, se convierten en “aficionados”— i la multitud de actos
y también el pueblo. Los aviadores, casi todos festivos, que inclufan
personas adineradas pues volar es un deporte caro, desde las procesiones
tienen un aire de glamour que hoy s6lo podrfamos de Semana Santa hasta
comparar con el de las estrellas del cine y de la carreras de automoviles
musica pop. - | y motos y partidos

: ‘ de “foot-ball”.

El folleto de la Semaha '
de Aviacion de Sevilla incluia {

este logotipo (abajo) con la imagen
de un poco convencional aeroplano.

EL EXITO DE BLERIOT
DEMUESTRA QUE LA AVIACION -
ES YA ALGO SERIO Y TODAS LAS CIUDADES
EUROPEAS QUIEREN VER DE CERCA
ESAS MAQUINAS MARAVILLOSAS:
|APARECEN FESTIVALES AEREOS
POR TODAS PARTES!

Milan celebro,
en noviembre o
de 1909, una ‘
exposicion
aeronautica.

En Espafia, Barcelona seria la primera
ciudad en contemplar un avién en vuelo,
el Bleriot XI del francés Julien Mamet,
- el 2 de febrero de 1910.

En marzo y abril se organizé en la capital
catalana una primera exposiciéon, que

serfa seguida por una Semana de Aviacion,
ya en fechas posteriores a la de Sevilla.




DE LUGAR DE FESTEJOS A AERODROMO MILITAR

En el campo de vuelo de Tablada, antiguo hipédromo

municipal de la ciudad, se celebraron varias exhibiciones

: aéreas en los afos siguientes y hasta un aviador francés,

SEVIL.I..ANO ‘ Tixier, paso una larga temporada en Sevilla, desde donde

- realizaba demostraciones en las poblaciones cercanas.

También la Aerondutica Militar, consciente de las buenas

cualidades del lugar, lo us6 como aerdédromo. Alli

llegarfa, en 1913, el monoplano Nieuport en el que los

oficiales de Ingenieros Emilio Herrera y José Ortiz

. —ambos destinados a ser grandes figuras de la técnica

y la industria aeronautica— cruzaron por vez primera
el Estrecho de Gibraltar. l]

LA PRIMERA LINEA AEREA

El 15 de octubre de 1921, un avion

De Havilland DH-9c¢ de la Compania
Espanola de Trafico Aéreo, CETA,
inauguraba, desde el aerédromo de
Tablada, la linea aérea postal Sevilla-
Larache (Marruecos).
Ademas del correo, los aviones de CETA
transportaron urante algunos anos, con
regularidad modélica y escasos
incidentes, pasajeros y mercancias entre
~ la Peninsula y el Protectorado.
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Un monoplano Nieuport como el usado por
Herrera y Ortiz para cruzar el Estrecho. %

s
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o Arriba: Se cargan las sacas de correo para 1

| Marruecos en uno de los De Havilland DH-9 de

| la comparifa CETA, en Tablada. Sobre estas

iy lineas, anuncio en la prensa de los servicios
: de transporte con Larache.
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‘Arriba: Portada de una revista deportiva con el aviador
Tixier como motivo principal.

Unién Aérea Fspafiola, S. A. |l

2 G Madrid-Sevilla (gslens 120 Pesetas
3 ; Madrid-Lisboa (Quidons 140 Pesetas
4 {ev0 desde Modrid ol
9 ulpaje y sransporte del visjero des:
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; s Execio de equipaje: 7,60 por ods 6!‘ ,::-mw“ Pl

gDt o bl i, o emone sl
S ;

~ Derecha: Los pasajeros de un vuelo inaugural

de la compafifa U.A.E, posan ante el timotor ‘e
Junkers G.24 que los llevara a su destino.

Sevilla mantuvo lineas aéreas con Madrid, Lisboa y otras

ciudades desde los afos veinte del siglo pasado.

Derecha: Un biplano Farman de la Escuela de Pilotos =
de Tablada, en tornoa 1915.

evilla: Trajano, 2 _Teléfono, 26938 ~

s
4 - Teléfone, 12087 % - Teltono, 5710

Lishoa: Av. da Liberdade,

HORAR"OM_N],-;& . Lishoa: Lunes v Mitrcoles

i : Lunes, des 3 Viernes ; o |
M Sefﬂl: Ié: Tnf’em:;:s-‘l: horas . Salida del avui:r g.e’ lﬁé:!a-ffu?n])::a‘i:h -u::::
Saics & “‘ﬁ:l\ K:n::ﬂuwnw;uhllmhn ﬂhmh"‘s‘i":lénn A o)
Erﬂ;:a.:::\.::\:gé'naTublaﬂe alas14horas Llegada del a .

e} ¢ 6n
Sevilla ~ Madrid: turtes Jueyes  Sibados
Salida del avion de Tablada alos 9hores

Los afos de la guerra europea (1914-1919) fueron Madetds Mayor,
para los aviadores de Tablada afios de tranquila "8
actividad, incluso deportiva. |
La bailarina Marfa Esparza, muy famosa =~ _as
en aquellos afos, despideaun =
avion “Flecha”.

4

TABLADA SERTA
UNO DE LOS PRIMEROS CAMPOS
- DE VUELO ESPANOLES Y DESDE ALLE
SE INICIARON LOS PRIMEROS VUELOS
REGULARES COMERCIALES
DE ESPANA

Tishoa - Madrid: Mires v Jueves 4
i ¢a alas10,30 h.
Salida del avion de Alveréa 2 Ao
Llegada del avion a Getofe o Tns 12 horos Llegada del aviéna Getafe a las 14 horas
egada :

_——

Los precios, a pesar de ser elevados, no cubrfan los costes,
por lo todas las lineas eran subvencionadas por el Estado.

Despegue del De Havilland 9 “Sevilla” en su primer
vuelo a Larache. Esta linea serfa la primera regular

~ Anuncio en Ia"'prensa' de las lineas con Madrid y Lishoa. {
de la Aviacion Comercial espaiiola. 1

Réplica de un biplano

| de enseflanza Caudron

. en el Museo de Cuatro
Vientos (Madrid), un avion
tipico de los primeros afios

~de la Primera Guerra Mundial.




El avion Jesus del Gran Poder se
conserva en perfecto estado en el
Museo del Aire, en Cuatro Vientos,
muy cerca de Madrid.

Bajo estas lineas: El Jesus del Gran Poder
sobrevuela la entusiasmada multitud que se
ha congregado en Tablada para recibirles

a su regreso de América.

LOS VUELOS DEL BREGUET BIDON
. “JESUS DEL GRAN PODER"
Desde Tablada, la Base Aérea y Aeropuerto de Sevilla,

la Aviacion Militar espanola realizé algunos de sus mas

atrevidos vuelos de larga distancia.

En mayo de 1928, los capitanes

<\ Jiménez e Iglesias volaron hacia India.
‘ . Una tormenta de arena les dejo en Irak.
. Al afio siguiente, volaron hacia Brasil,

. 6.530 km sobre el Atlantico, para
desde alli realizar un periplo

de mas de 22.000 km y diez paises.

Arriba: Mapa del vuelo del Jests del Gran Poder.

Abajo: Los sevillanos pasean a hombros y aplauden
a Jiménez, al que practicamente han arrancado
i N de su avion.

LOS DECENIOS DE LOS : EL MISTERIO DEL "CUATROVIENTOS"
VEINTE Y TREINTA FUERON LOS DE NSy En 1933, el capitan Barberan y el teniente Collar, a
k5 %E’}E%g AVQELEOSS:'ET;‘?IE?E‘%SIAS : bordo de un Breguet Super Bidon, fabricado en Madrid,
LARGAS DISTANCIAS B g despegaron desde Tablada para alcanzar Cuba en vuelo

' ' directo, tras volar 40 horas y 4 minutos. En su siguiente

etapa, tras visitar La Habana, su avién desaparecié miste-

: riosamente sin llegar a México, donde una ansiosa

Abajo: El Cuatro Vientos se : multitud les esperaba para recibirles como héroes.

posa en el campo de vuelo de A 4 v final sigue siendo un misterio todavia.

Camaguiey. El recibimiento del pueblo Réplica del Cuistra

y las autoridades cubanas fue tan Viantos del Kiuseo: B

“calido que casi resultd abrumador. del Aire. 4
S ————— : ¥

Los soldados
cubanos de

- Camaguey,
saludan con

.. afectoalos
dos aviadores.
Abajo: Mapa
del vuelo.

Los aviadores, antes de su partida,
‘charlan con algunos periodistas
sevillanos.

Abajo: El Cuatro Vientos, a su
llegada a Tablada, procedente de
Getafe (Madrid) la tarde anterior

a su heroico vuelo a Cuba.

|
|




TABLADA FUE LA CLAVE '
Para los militares sublevados, Tablada se convirtio |

A e

S e

EL NACIMIENTO DE UNA INDUSTRIA

En 1937, la firma Hispano Suiza S.A. que tenfa fabricas
de automdviles, motores, aviones y autobuses en
Barcelona y Guadalajara, se establece en Sevilla.

Unos almacenes en la trianera calle de San Jacinto
serviran de cuna para las primeras actividades de una
industria muy pronto pujante que ya

en pieza clave de su victoria final. Hasta la -
Base sevillana llegaron por via aérea las tropas
africanas que les permitieron primero dominar la
capital andaluza y enseguida iniciar la marcha
hacia Madrid. Los talleres de Tablada, el Parque

Regional del Sur, serfan de vital importancia, Arriba: El primer avion que se nunca abandonaria la ciudad.
ademéas como apoyo logistico de las fuerzas fabrico en Triana fue el caza de origen
aéreas de Franco: en ellos se reparaban y ponfan italiano Fiat CR-32, del que el recién creado
a punto sus aviones, llegados como “ayuda” Ejercito del Aire encargd, en 1939, un
desde Alemania e ltalia, principalmente. centenar. Aquf se llamé HS-132L. Abajo:

reparacion de un Fiat.
Arriba, a la |zqu1erda Cazas italianos Fiat CR-32 2

en Tablada._

El HS-42 fue el primer avién proyectado y construido
integramente en Sevilla. Disefiado por los ingenieros
de La Hispano Suiza, era un avion de ensefanza y
entrenamiento del se fabricaron 115 ejemplares en
dos variantes principales, el HS-42 y el HA-43.

Aunque la Hispano proyecté, con |
ayuda del ingeniero francés Emile *
Dewoitine, un caza moderno ‘

|

|

(a la izquierda, maqgueta del HS-50), |
hubo de contentarse con fabricar |
- con licencia el Me-109 (abajo). |

Sobre estas lineas: Espana fue un “campo de pruebas” ' . T ——
para las armas secretas que Alemania preparaba; Arriba: Otra “arma secreta” alemana, el luego famoso

un Messerschmitt 109, el caza mas avanzado bombardero en plcado“Stuka " que aterrorizé a Europa en
del momento. 7 | la Segunda Guerra Mundial.

Aba;o Tropas marroquies se preparan para embarcar en
un transporte Ju-52, enviado por la Alemania nazi
para ayudar al bando sublevado.

Abril de 1942. el
HS-42 sale hacia a Tablada para
su primer vuelo ;

LA GUERRA CIVIL, DE 1936
A 1939, ENSANGRENTO
TRAGICAMENTE A ESPANA,
SEVILLA JUGO UN IMPORTANTE
PAPEL PARA LOS VENCEDORES _




LOS ANOS DIFICILES
Terminada la Il Guerra Mundial, Espafia se encuentra aislada
: internacionalmente. La industria aerondutica se ve obligada
a fabricar aviones anticuados, con grandes dificultades por la falta
de tejido industrial auxiliar y sin poder importar materias primas.
Sin embargo, tan pronto como se suaviza a situacion,
emprende una politica de desarrollo
de proyectos propios que la colocan,
en poco tiempo, casi al nivel
de las mas avanzadas.

El Messerschmitt 109 se fabrica ahora
con motores britdnicos Rolls-Royce Merlin
y sera conocido como “Buchén”.

Arriba: El bombardero Heinkel He-111 “Pedro”,
fabricado por CASA en su nueva factoria de
Tablada, también con motores Merlin.

La avioneta de enlace CASA/Do- 27,
disefiada por Claudius Dornier yfabricada
en Tablada.

: El elegante y ag|l Hispano
e HA 200 "Saeta”, primer reactor
~ fabricado en Espana, volé por primera
vez en Sevilla, donde se le habifa

disefiado, en agosto de 1955.

Abajo estas lineas: El més avanzado de los
tres aviones de Messerschmitt en La Hispano fue
el caza supersonico HA-300, del que solo se

~ El célebre profesor Willy Messerschmitt, contratado
por La Hispano, disefia el HA-100 “Triana”, un moderno
entrenador que, sin embargo, sera cancelado.

construy6 un planeador experimental, el HA-23P.

DURANTE LOS ANOS
CINCUENTA DEL SIGLO PASADO,
LA INDUSTRIA AERONAUTICA
SEVILLANA ALCANZO
SU MAXIMO NIVEL
DE CREATIVIDAD

UNA “AYUDA"” POCO AFORTUNADA

A partir de 1955, la llegada masiva de material
norteamericano, como parte de la “Ayuda Militar”
que Estados Unidos proporcioné al Régimen de Franco
a cambio de la instalacion de bases en Espana, llevo a la
cancelacion de casi todos los programas de fabricacion
propia y la industria aerondutica espanola hubo

de sobrevivir revisando este material y aviones
_estadounidenses. Cuando no basto, se fabricaron
vagones del tren Talgo, frigorificos y hasta -

aperos agricolas.

Casi tres centenares de cazas a reaccion F-86F
“Sabre”, recibidos como parte de los Acuerdos:
Hispano-Norteamericanos de 1953, permitieron

al Ejército del Aire modernizarse, pero llevaron

a la cancelacién del programa de caza supersonico
de La Hispano Aviacion que se malvendié a Egipto.
El caza sevillano era mucho més moderno, al nivel
de los més avanzados del mundo.

B oo
A e S —r
e SR

Arriba: La Hispano desarrollé una version de
transporte para ejecutivos del Saeta, el HA-56,
que no llegarfa a producirse. Hubiese sido el
primero de su clase y tipo.

‘Derecha: En Madrid, durante los afos cincuenta,
CASA disefi6 una serie de bimotores de transporte
que, por las dificultades de la época, no llegarfan
a fabricarse en serie. El tltimo de ellos, el C-207 s 2
“Azor” (abajo, en color) fue rechazado por Iberia por no tener
cabma presionizada, una comodidad imprescindible ya para

los pasajeros. Sélo se fabrlcarian en Tablad

) o "W—--——-—- -
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FABRICACION CON LICENCIA
El Ministerio del Aire encargd a CASA la produccion
con licencia de una serie de 70 cazas Northrop F-5,
de diseno estadounidense. La fabricacion se repartié
entre las factorfas de Madrid y Andalucfa, pero los F-5
de caza y reconocimiento fueron destinados a Ia
Base Aérea de Morén en Sevilla.

Arriba: La Hispano proyectd un avién de ataque
muy original y avanzado para su tiempo, el HA-
500 “Alacran”, similar, pero mas ligero que los
luego famosos A-10 estadounidenses,
© que se le parecian.

: Insagnia de uno

Base de Morén,-con el
famoso y mitico gallo.

Planos del HA-500 “Alacran”
de La Hispano Aviacion de Sevilla

Abajo: La firma francesa Dassault Aviation concibié

el Mercure, muy parecido al actual Airbus A-320. ' S —— |
No se vendieron mas que diez ejemplares, pero fue CASA participé en la construccion de los aviones

el predecesor de los modernos birreactores de alcance HFB Hansa, aleméan (arriba), y el francés Dassault ‘
intermedio y gran capacidad. CASA participd en su Falcon 10 (abajo, izquierda). Las alas de ambos
fabricacion. se desarrollarfan y fabricarian en Sevilla.

En 1965, La Hispano hubo de conformarse con un
corto pedido del HA-220 “Super Saeta”, una version
de ataque del “Saeta” con motores mas potentes.
De la profunda crisis econdémica en que se sumio la
empresa no la sacarfa el tltimo producto de

San Jacinto, la avioneta de ensefianza MBB-Flamingo,
de la que sélo se fabricaron 50 ejemplares.

Arriba; Mientras La Hispano de Sevilla languidecia,

en Egipto su avanzado caza supersénico HA-300
volaba y superaba la velocidad del sonido.

Abajo: Fabricacion de la seccion principal del caza F-5
en la factoria de Tablada. CASA construiria 70 aviones
de este tipo en versiones mono y biplaza.

Abajo: Fabricacién en Sevilla
de la seccion delantera del
L Dassaq[t Mercure
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EL ULTIMO AVION “DE LA HISPANO"

La Hispano Aviacién es absorbida,

por mandato del Gobierno, por CASA.
La Oficina de Proyectos es trasladada a
Madrid, donde continuard trabajando en

HA-25, que pasard a llamarse C-101 “Aviojet”.

El C-101 es utilizado por ‘ — I————————
la famosa “Patrulla Aguila”, nuestro 5
equipo nacional acrobatico y de exhibicion. |

La factoria de Tablada fabrico la secci‘On
central del C-101. El Aviocar tiene desde 1976
su linea final de montaje y vuelo en San Pablo (Sevilla).

a8
ot
o

En 1971, la industria europea da un paso de gigante
y Crea el consorcio Airbus, en el que participan Francia,
Gran Bretafia, Alemania y Espafa. Se inicia asf la
fabricacién del primer avion de linea europeo,
UN "UTILITARIO™ DEL AIRE el Airbus A300, que sera un éxito de ventas.
El esfuerzo de CASA da por fin resultado y el C-212, ; :
bautizado por concurso popular como “Aviocar”, se
convierte en el primer “producto estrella” de la industria
espariola, siendo fabricado en casi un millar de ejempla-
res desde 1975 y vendido a mas de 40 paises de todo el
mundo, entre ellos Estados Unidos. Durante afnos, su
fabricacion permitio la creacion de una
nutrida industria auxiliar andaluza. / y

\I == 5

EL AVIOCAR ES
CONOCIDO ENTRE LOS
ANDALUCES COMO "EL ABUELO"
DE LA INDUSTRIA
AUXILIAR

su ultimo diseho, el reactor de entrenamiento -

El prototipo del Harrier Plus, desarrollado
por un consorcio de la estadounidense
McDonnel Douglas, la italiana Alenia y CASA, : R S
se monto en la Factorfa de San Pablo, Sevilla, donde N
 luego se realizarfa una serie para la Armada espanola.

La industria aeronautica sevillana participd
y todavia lo hace en la produccion de
elementos para muchos aviones avanzados
como el MD-11 (arriba), el caza europeo
de Ultima generacién Eurofighter EF-2000
(derecha) o los Mirage Ill y F-1 franceses
(arriba, derecha, un F-1).

El éxito del Aviocar llevé a CASA a disefiar, o

Abajo: La mayoria de los aviones ‘
de linea Airbus, como el
muy extendido A320, llevan
componentes fabricados en Sevilla.

con la indonesia Nurtanio, el CN-235, que se

ha convertido en el mejor del mundo en su clase.
De él se ha derivado el C-295, mayor y mas avanzado,

del que aquf vemos al protipo “Ciudad de Sevilla” (abajo).
Los tres tienen su linea final de montaje

en San Pablo. CASA pas6 a ser la division

de Transporte Militar de EADS, el consorcio

N \
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: NTEGRADA EN EUROPA
Andalucia y entldades flnanCIeras andaluzas -participa Con su participacién en diversos programas
en la fabricacion del nuevo a\non de hnea internacionales como el del gigante del aire,
Airbus A350, el mas sy T — el Airbus A380 y el nuevo avién de linea -
avanzado de su clase. NGl e D (] Airbus A350, convertida en Airbus Military
- la antigua EADS-CASA y elegida como sede
dela Linea Final de Montaje
(FAL en sus siglas inglesas) del
transporte de misién A-400M, la industria
: aeronautica de Sevilla tiene

ante sf un futuro

cargado de promesas.

Las piezas que componen

_ — S el A400M se fabrican en
- Cada uno de los cuatro gigantescos - e ' —— (asi una decena de paises

motores del A4OOM posee la potencia - HEEEE=—— i de todo el mundo y
de casi setenta monoplazas de Formula 1, =B e algunas de ellas llegan

20.000 caballos. | ; S— a Sevnlla por via aérea, en los gigantescos

transportes especiales Alrbu_s Beluga.
Para hacerse una idea del tamafio =

de la nueva factoria Airbus Military ﬁ; Recuerda que la de Sevilla es la catedral gotica més grande

de San Pablo, basta esta comparaaon = : del mundo y solo la superan en tamafio las baslicas de San Pedro

con la Catedral. 5*« ‘ ‘ ~ de Roma y la de San Pablo de Londres.
il o el 2

~ AHORA YA SABES QUE
SEVILLA NO SOLO ES FAMOSA
~ POR SU RICO PATRIMONIO
HISTORICO, SINO TAMBIEN POR SU
INDUSTRIA AERONAUTICA UNO
DE LOS MOTORES ECONOMICO.S
DE ANDALUCLA






