


a imagen de fcaro pegado a un par de alas prefa-

bricadas, perdida en el abismo difuso que media

entre la mitologia y la historia, dice que, tras

surcar los mares, el siguiente anhelo del ser hu-
mano fue volar. Pasados los tiempos de romanticismo,
granados de nombres ilustres que alternaron episodios
dramirticos con hazafias inolvidables, la historia de la
Aerondutica se escribe hoy desde tierra, espaﬁo[a para
mas sefias. Muchos afios después de que pioneros «made
in Spain» sorprendieran a sus contemporaneos, a treinta
kilémetros de Madrid, en el municipio de San Fernando
de Henares, los técnicos de Indra fabrican los simulado-
res de vuelo reconocidos de forma undnime como los
mejores del mundo. Las inmensas instalaciones situadas
en un poligono industrial préximo al pueblo madrilefio
acogen la dltima generacién de equipos de simulacién,
concretada en el del Harrier AV-8B Plus, que en breve

vijardn a Italia para entrenar a los pilotos de la Marina
de ese pafs.
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caseo: (bien hechow. La simulacion haterminado.

| 4rea de simulacién aérea y sistemas de mante-

nimiento automiticos de Indra, convertida en

auténtica punta de lanza de la empresa, es tam-
bién su divisién mis internacional. Sobre todo por-
que, desde 1983, cuando se adjudicé la fabricacién de
los simuladores de los F-18 adquiridos por el Ejército
del Aire a Estados Unidos, la firma espaﬁola se candi-
daté definitivgmente ante clientes tan exigentes como
la propia Armada norteamericana, para la que se aca-
ban de crear los equipos Harrier mientras ya estdn en
fase de desarrollo los que servirin de plataforma de
entrenamiento a los prestigiosos pilotos de los F-14
de Ia «US Navy». Los niveles de perfeccién alcanzados
en esos primeros equipos sin duda fueron la mejor car-
ta de presentacién para acudir en busca de clientes mds
alld de la Junquera. Incluso de Finisterre.

La historia del Hatrier no deja de ser curiosa, porque
fue en s misma una auténtica carrera de obsticulos que,
por esas cosas del destino, acabd bien. El proyecto aero-
ndutico, liderado por los norteamericanos y secundado
por Espafia e Ttalia, desde el primer momento tuvo en
cuenta la importancia de dotar los aparatos de equipos
de apoyo de toda solvencia.
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os técnicos de la Marina estadounidense -punti-

llosos hasta el extremo de haber fijado ya dia y

hora de entrega del primer simulador del F-14,
prevista para septiembre de 2002- al principio eran rea-
cios a contactar al otro lado del Atlintico con una com-
paiifa [lamada Indra del que apenas si se sabfa que habfa
realizado un buen trabajo con los F-18 vendidos a Es-
pafia. Ademds, el extremo celo de EE.UU. en cuestiones
de seguridad -de su propia seguridad, naturalmente- ju-
gaba a favor de la eleccién de un fabricante autéctono.
La tipica reserva anglosajona ante la tépica querencia
latina por la improvisacién tampoco otorgaba a Indra
ventaja alguna en la parrilla de salida. Sin embargo, al-
gunos problemas surgidos con ciertos fabricantes not-
teamericanos, sumados a que Indra resultaba la opcién
més econdmica, hicieron que los técnicos navales se re-

plantearan el asunto, tanto que, finalmente, desecharon

la oferta de la contrastadisima «Boeing», cruzaron el
charco y se pusieron a trabajar codo con codo con sus
homélogos espafioles.

Hoy, a escasas horas de que la expectante Marina ita-
liana lo reciba en una de sus bases situada en el suroes-
te del pafs, el cuartel general de la divisién aérea de In-
dra en San Fernando de Henares acoge un sinfin de
pruebas y ensayos de dltimo momento para que la en-
trega de este imponente simulador discurra sin inciden-
cias, como la seda.




Dirige un grupo coh una mision grave, muy grave, la de
_garantizar la seguridad de miles de pilotos comerciales'y
militares que han convertido el riesgo enluna forma de vida.
De nada sirve que las estadisticas insistan en laimprobable
de que se caiga un avion: |la division de simulacion aerea de
Indra, con/Manuel Flecha al frente, se desvela por reproducir
enitietra las condiciones, en ocasiones extremadamente
dificiles, que se registran a miles de pies de altura, a bordo de
de la cabina de un Harrier, de un F-18 o de un Boeing 747 civil.
Miles de horas de trabajo, la incorporacion de los mas
complejos sistemas y aplicaciones de «softwaren y un
seguimiento exquisito de |las pautas de los mejores asesores,
sistemistas e ingenieros aeronauticos, fundamentan el
prestigio mundial adquirido por Indra en la fabricacion de los
mejores simuladotes de vuelo: auténticas joyas terrestres;
«tan caras como los aviones, pero sin alas», bromea Flecha.
Se enargullece de |a trayectoria de |a division que dirige,
sobre todo porque, «desde que comenzamos, hace ya
veinticinco anos, nuestra tecnologia siempre ha sido espanolan.
Esta convencido de gue es mejor asi. (No importamos cerebros
del extranjero porque las escasas experiencias que hemos
tenido eneste sentido no han sido del todo satisfactoriasy. Y es
que crear un simulador de la nada no es tarea facil. Todo lo
contratio. Se trata de hacer un producto a la medida del
fabricante que, por lo general, exige'una copia fiel del avion

‘fatal desenla

simulado, pero gue invariablemente se niega a suministrar la
informacion necesaria para «obrary este auténtico milagro
de ingenieria. «Un simulador aereo es un arma tan
estratégica como un avion porque, si esta bien fabricado,
reflejara con exactitud todas y cada una de sus
caracteristicasy, apunta. No hay gue olvidar tampoco que; en
la inmensa mayoria de los casos, el «clientey coincide conila
Fuerza Aerea de un pais que, en un momento dado, puede
considerar a Espana nacion enemiga en caso de conflicto
bélico.

Los simuladares han ido cobrando peso en la seguridad

aérea a lo largo de'los anos. Tanto es asi qf{_e se
considera la herramienta ideal para el entrenamignto de
pilotos, de modo que estos estan obligados a reai_izar un
ntimero determinado de horas de simulacidn al afo si no
quieren verse privados de sus licencias oficiales. Y los pilotos
estan hechos de otra pasta. Eso es algo que a Flecha le consta
después de haber tratado con ellos durante un cuarto de siglo.
«Los mas exigentes son los militares. Par razones obvias,
deben tener un conocimiento exhaustivo del aparato emtilado.
Mas gue exigentes, a veces son inflexibles -Flecha reflexiona
en voz alta-: Si un dispositivo o componente del simulador no
les convence, sencillamente no vuelven a usarlo hasta gue esa
deficiencia queda subsanada a su gusto: Pero es légico. Quiza
de ese nimio detalle dependa su vida en una mision reah.

| simulador reluce de nuevo: es el juguete de to-

dos los que lo rodean. Cuenta con una cabina

doble, lo que permitird a los marinos italianos
operaciones de vuelo en formacién. Es el tnico en el
mundo con esta caracteristica, que apunta la actual linea
de investigacién, volcada en el desarrollo de la interco-
nexién de simuladores remotos.
~ La evolucién de los simuladores de vuelo corte para-
lela a la de los sistemas de armas, cada vez mis comple-
jos. También m4s precisos. El Avién de Combate Euro-
peo (EFA), cuyos simuladores también fabricard Indra
en lo que supone el mayor contrato firmado en la his-
toria del sector, es el ejemplo més reciente de esta pro-
gresién. El EFA, en el que andan involucrados Espaiia,
Alemania, Gran Bretana e Italia, es una méiquina de
combate con todas las consecuencias, y su enorme com-
plejidad requerird de equipos de entrenamiento igual-
mente sofisticados. El proyecto se hard realidad, salvo
imprevistos, dentro de tres afios. Pero los técnicos de
Indra estdn tranquilos: a quien ha bregado con los nor-
teamericanos y ha salido airoso del trance, ya no hay

desafio que le asuste <>






